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Diese Vorlage umschreibt in geraffter Form das Konzept der Ortsplanungsrevision. Dabei
werden Ausgangslage, Zielsetzung wie auch die Lésungsansatze grob dargestelit.

Ausgangslage und Zielsetzung haben sich aus verschiedenen Untersuchungen wie auch den
Bediirfnissen der ,Nutzer” und ,Betroffenen” ergeben, die im Rahmen von Workshops, di-
versen Gespriachen und Verhandlungen ermittelt wurden. Wie der Bericht zeigt, sind die ver-
schiedenen Massnahmen in den meisten Fillen voneinander abhéngig, weshalb fiir deren
Umsetzung ein Gesamtkonzept erforderlich ist, um Fehlentwicklungen durch Einzel-
massnahmen verhindern zu kdnnen. Die Umsetzung der geplanten Massnahmen erfordert
einerseits noch eine weitere Ausarbeitung in Form einer Anpassung des Zonenplanes, der
Bauordnung oder des Erlasses von Richtpldnen oder Spezialbauvorschriften. Andererseits
wird sich die Umsetzung des Gesamtpaketes iiber mehrere Jahre erstrecken, wobei ver-
schiedene Prioritidten entstehen.

Die erwdhnten noch auszuarbeitenden Planungsmassnahmen, wie die Anpassung der Bau-
ordnung als Beispiel, werden nach deren Behandlung in der Ortsplanungskommission Punkt
fiir Punkt dem Gemeinderat zur Beschlussfassung vorgelegt werden. Die in diesem Konzept
vorgeschlagenen Massnahmen sind daher im Detail nicht verbindlich und stellen ein Grob-
konzept dar. Es gilt jedoch darauf hinzuweisen, dass in der Wirkung génzlich andere Mass-
nahmen auch zu anderen Resultaten fiihren wiirden, und dadurch die vorgegebenen Ziele
nicht erreicht werden konnten.

1. Gesamtkonzeption

1.1 Ausgangslage

Malbun hat sich in den letzten 40 Jahren zu einem Tourismusort mit Ferienwohnungen,
Hotels und Bergbahnen entwickelt. Durch Strukturveranderungen ergab sich in den letzten
20 Jahren ein merklicher Riickgang des Fremdenverkehrs, andererseits gewann Malbun
zunehmend mehr Bedeutung als regionales Naherholungsgebiet. Die hierflir erforderlichen
Infrastrukturanlagen wie Bergbahnen sind erneuerungsbediirftig, andere Projekte wie ,au-
tofreies Malbun® und die hierzu erforderliche zentrale Parkierungsanlage, die teilweise
durch ,Einkauf* oder Gebiihren finanziert werden soll, oder die Errichtung eines Mehr-
zweckgebéudes und —platzes fir Veranstaltungen wurden aufgeschoben.

Die nur bedingt befriedigende Gesamtsituation, wie im Besonderen die wirtschaftliche Lage
der Tourismusunternehmer, gaben Anlass zu einer Standortbestimmung und Uberlegungen
iiber die Zukunft von Malbun. Die in den sechziger/siebziger Jahren einsetzende Entwick-
lung zu einem funktionierenden Ferienort wurde nicht abgeschlossen, wichtige Schritte
blieben aus, sodass Malbun sich seit Jahrzehnten in einem ,Zwischenzustand befindet".
Damit Malbun auch kiinftig als Naherholungsgebiet zur Verfiigung stehen kann, sind we-
sentliche Massnahmen und Investitionen erforderlich. Bleibt dies aus, ist eine Ruckent-
wicklung zu einer Ferienhaussiedlung mit ,extensiver” Naherholungsfunktion (Wanderge-
biet) zu erwarten.
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Das vorliegende Konzept zielt auf eine massvolle Weiterentwicklung von Malbun als Feri-
enort und Naherholungsgebiet fiir Sommer und Winter nach folgendem Leitbild ab:

Zielsetzungen

e Malbun weist rund 400 Ferienwohnungen auf. Die kinftige Entwicklung ist so zu len-
ken, dass der Erholungs- und Ferienwert von Malbun erhalten und noch gesteigert wird,
sodass die Ferienhduser und -wohnungen kinftig besser genutzt werden. Entwicklun-
gen, die eine Beeintrachtigung der Ruhe, des Erholungswertes, der Gesundheit und
Privatsphare im Ferienhausgebiet erwarten lassen, ist entgegenzuwirken.

e Malbun stellt insbesondere im Winter ein wichtiges Naherholungsgebiet fiir die Region
dar. Ziel ist es, diese Naherholungsmdglichkeiten in bisherigen Ausmassen bei einer
weitgehenden Schonung von Natur und Landschaft und méglichster Vermeidung von
Umweltbelastungen und anderen Beeintrachtigungen der ,Ferienqualitat® aufrecht zu
erhalten.

e Malbun weist innerhalb der Bauzone noch beachtliche Ausbaureserven auf. Die Bauta-
tigkeit in Malbun soll weder gefordert noch verhindert werden. Ziel ist, dass kiinftige
Bauvorhaben gut erschlossen und mit vermehrter Ricksichtnahme auf die ortsbauli-
chen Gegebenheiten erstellt werden.

o Ferienhauser und -wohnungen, Gastronomie, Hotellerie wie auch Bergbahnen und an-
dere Tourismuseinrichtungen stehen in einer sich gegenseitig unterstitzenden Bezie-
hung zueinander, indem sie gemeinsam eine touristische Grundversorgung ermaogli-
chen. Ziel ist es, allen Beteiligten dienliche Lésungen zu finden, Interessenskonflikte zu
vermeiden und gegebenenfalls Ausgleich zu schaffen.

Das Grundkonzept der Ortsplanung als Ubersicht

Aufbauend auf den ortsplanerischen Uberlegungen von 1960 gliedert sich der Siedlungsbe-
reich des Malbuntals in das sudliche, ,hintere” Ferienhausgebiet mit einer lockeren Bebau-
ung in gewachsener Landschaft und ruhiger Umgebung. Dem Ferienhausgebiet ist das
Zentrumsgebiet mit den Dienstleistungsangeboten, welche die Versorgung fiir ganz Malbun
gewahrleisten (Gaststatten, Laden, Bergbahnen etc.) vorgelagert. In diesem Gebiet befin-
den sich auch die Hotels. Es ist daher auch das Zielgebiet fiir Tagestouristen.

Eingangs bzw. nérdlich des Zentrumsgebietes schliesst die Zone fiir éffentliche Bauten und
Anlagen an. Hier sollen, wie bereits seit Jahrzehnten vorgesehen, ein Mehrzweckgebaude
und —platz sowie eine gemeinsame Sammelgarage fiir Ferienh&user und -wohnungen wie
auch Hotels entstehen. Als End- und Zielpunkte des offentlichen Verkehrs in Malbun sind
hier eine geeignete Bushaltestelle sowie kommunale Einrichtungen vorgegeben. Durch die-
se Einrichtungen soll nicht nur die Voraussetzung fiir die Verkehrsldsung im Zentrumsge-
biet sondern gleichzeitig auch eine sinnvolle Ergénzung des Zentrumsgebietes mit einem
mehrfach nutzbaren Geb&ude sowie einer Flache geschaffen werden, die im Winter als
Eisplatz, im Sommer als Hartplatz fir div. Spiel- und Sportarten genutzt werden kann.
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Nordlich des ,Schluchers” und der grossen Parkplatze entsteht die Talstation fir die beiden
wichtigsten Bergbahnen auf das Hochegg sowie ins Tali, welche mit dem kiinftigen Kinder-
und Anféngerbereich und der Schneeflucht in geeigneter Weise verbunden ist. Bei dieser
Talstation werden eine attraktive Bushaltestelle sowie Serviceeinrichtungen fiir den &ffent-
lichen Verkehr (Depotmdglichkeiten fiir Sportausristung wie auch Umkleidemdglichkeiten,
Wartemdglichkeiten in Café oder Kleinrestaurant der Talstation u.a.) errichtet.

Im Sinne einer Konzentration der Autoparkplatze werden als Ersatz flir dezentrale Park-
platze entlang der Hauptstrasse vom Steg (Jugendheim etc.) die bestehenden Parkplatze
hinsichtlich ihrer Abmessungen optimiert und zuséatzliche Parkflachen im direkten Umfeld
der Talstation geschaffen werden.

Ziel ist es, die verschiedenen Orte und Anlagen mit Skiern oder zu Fuss mdglichst gut er-
reichbar zu machen und damit einen ,kompakten® Ferienort zu schaffen. Das Verkehrsauf-
kommen durch die Tagesgéaste soll jedoch méglichst vor Malbun abgefangen werden und in
zunehmendem Masse liber offentliche Verkehrsmittel erfolgen. Dieses Grundkonzept ergibt
somit eine hinsichtlich des Verkehrsaufkommens klare Gliederung in vier Bereiche: Der
nordliche Teil, das Wintersportzentrum, hat das grosste Verkehrsaufkommen und bietet
Parkplatze fiir Tagesgaste. Die Malbunbewohner und Hotelgaste parkieren (Parkplatze
nérdlich und sidlich des Schluchers sowie in der Sammelgarage) im mittleren Teil vor dem
Zentrumsgebiet, welches im Zielzustand nur noch das notwendige Minimum an motorisier-
ten Verkehrsaufkommen aufweist, wahrend das Ferienhausgebiet im Winter ohnehin auto-
verkehrsfrei ist.

Sachbereich Siedlung

Ausgangslage

Das Ortsbild von Malbun im Zentrumsgebiet ist seit Jahren wiederkehrend Gegenstand der
Kritik. Die Einflussnahmemdglichkeit der éffentlichen Hand auf das Ortsbild ist zweiteilig,
da dieses durch private wie auch offentliche Bauten und Anlagen gepréagt wird. Nachdem
im Zentrumsgebiet einzig und allein die Strassenflachen in Gemeindebesitz sind, kénnen
seitens Gemeinde und Land als aktive Massnahmen nur die Strassenraumgestaltung und
wasserbauliche Sanierung bzw. eine Neugestaltung des Malbunbaches erfolgen, was kurz-
bis mittelfristig geplant ist. Eine Einflussnahme auf private Bauvorhaben ist nur bei Neu-
oder Um- und Anbauten Uber die Bauvorschriften mdglich. Aufgrund des bereits beachtli-
chen Bebauungsgrades im Zentrumsgebiet sind merkliche Veranderungen des Ortsbildes
infolge von Neu- oder Um- und Anbauten erst mittelfristig zu erwarten. Die Gemeinde kann
jedoch durch unterstiitzende Planungen und auf die jeweilige Situation angepasste Bauvor-
schriften private Bauvorhaben wesentlich erleichtern und im Sinne der ortsbaulichen Ge-

samtentwicklung steuern.
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Innerhalb der Kernzone sind mittlerweile 63 % der Flachen weitgehend (berbaut. 8 % der
Flachen umfassen Grundstiicke, die noch wesentliche bauliche Reserven aufweisen, und
rund 27 % der Flachen bestehen aus unbebauten Parzellen. Etwa 2 % der Flachen sind auf
Grund der Grosse, Lage oder Form der Grundstlicke nicht bebaubar. Die bauliche Reserve
betragt in der Kernzone noch gut ein Drittel der Gesamtkapazitat, was im Hinblick auf die
Grundstiicksgrossen und die Besitzstruktur nicht viel ist. Die noch bebaubaren Parzellen
weisen teilweise problematische Grundstiicksformen und -abmessungen sowie mangelhafte
Erschliessungen auf, sodass ohne korrigierende ortsplanerische Regelungen kaum zusatz-
liche Neubauten zu erwarten sind, die zusammen mit den bestehenden Bauten ein geord-
netes, einem Ferienort angemessenes, ansprechendes Ortsbild erwarten lassen.

Die Situation in der die Kernzone umgebenden Ferienhauszone ist &hnlich, wenn auch
nicht so extrem gelagert. Die Ferienhauszone umfasst 19.1 ha und ist heute rund zur Halfte
bebaut. Durch die geringere, wenn auch fiir ein solches Gebiet dennoch hohe Grundaus-
niitzung und die beschrankten Gebaudeabmessungen treten jedoch Méangel in den Parzel-
len- u. Erschliessungsstrukturen nicht so krass in Erscheinung.

Zielsetzungen
Wichtige Zielsetzungen fiir die Siedlungsplanung von Malbun sind:

o Die Siedlung soll sich von einer teilweise heterogenen Streusiedlung zu einem eher ge-
schlossenen, dem Alpenraum entsprechenden ,Ferienort® entwickeln, der von einer
méglichst intakten, nur im geringen Masse bebauten Landschaft umgeben ist.

o |Im Ferienhausgebiet sind die Privatsphére, Ruhe und eine gute Integration der Bauten
und Anlagen in die gewachsene Landschaft zu gewahrleisten.

o Im Kerngebiet ist mit Gffentlichen und halbéffentlichen Bereichen sowie mit entspre-
chender Nutzung der Bauten und Anlagen eine touristische Grundversorgung zu schaf-
fen, die einen ausgeglichenen Alpintourismus fiir Tagesgaste (Naherholung), Hotelgaste
wie auch Ferienwohnungsbenitzer ermdglichen. :

Nachdem die Siedlung Malbun nicht zur Abdeckung eines primaren, ganzjahrigen Wohnbe-
diirfnisses, sondern fiir Erholungs- und Freizeitzwecke dient, sind die Anforderungen an die
,Wohnqualitat" wesentlich hoher. Ferien- und Erholungsgebiete haben eine kompensatori-
sche Funktion, d.h. sie miissen Qualitaten bieten, die den Menschen im Alltag nicht, oder
nur in beschrénktem Ausmass zur Verfligung stehen. Gelingt es in einem Ferienort nicht,
die vom Erholungssuchenden gesuchte Ruhe, attraktive Landschaft, Sport- und Freizeit-
moglichkeiten, besondere klimatische Verhaltnisse, gastronomische Angebote zu bieten,
steht dessen Existenz in Frage. Insofern sind die Anforderungen an eine gezielte Entwick-
lung des Ortes, die Struktur und Gestaltung der Siedlung wie auch an die einzelnen Bauten
wesentlich héher als in ganzjahrig bewohnten ,Alltagssiedlungen®.



2.3

Planungsmassnahmen

Zur Umsetzung dieser Zielsetzungen gelangen verschiedene Planungsinstrumente zum
Einsatz. Im Zonenplan ist vorgesehen, die Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen ent-
sprechend dem neuen Standort der Talstation der Hochegg- und Vaduzer Téali-Bahn samt
Nebeneinrichtungen und Parkierungsanlage anzupassen. Im Gegenzug soll die Flache zwi-
schen Schlucher und Siedlungsgebiet unterhalb der Friedenskapelle bis zum grossen
Parkplatz als Freihalteflache und Alpweide gesichert werden. Die Griinzone innerhalb des
Siedlungsgebietes soll entlang dem Gewdsser dem effektiven ,Schutzbedirfnis" angepasst
werden. Im Zentrumsbereich wird erwogen, neu als Ubergang zwischen Kerngebiet und Fe-
rienhausgebiet eine Ferienhauszone 2 zu schaffen.

Die Bauordnung soll fir das Ferienhausgebiet so angepasst werden, dass grossere Ge-
baudeabmessungen bzw. punktuelle Gebaudeverdichtungen zu Gunsten grésserer zusam-
menh&ngender Griinflachen, geschiitzten Privatspharen wie auch guter Aussichtslagen zu-
gelassen werden. Damit soll der ,Verhittelungstendenz" in der Siedlungslandschaft entge-
gengewirkt werden.

Fiir das Zentrumsgebiet werden Spezialbauvorschriften mit Uberbauungsrichtplénen ge-
schaffen. Im Sinne einer guten ortsbaulichen Entwicklung ist es wesentlich, dass in der
Kernzone zukiinftig vermehrt ,kernzonengerechte" Bauten und Anlagen entstehen. Die
Bauvorschriften lassen grosse Gebaudeabmessungen und insbesondere neben Wohnbau-
ten ,vor allem auch Gewerbebauten" zu. Solche Bauvorhaben erfordern eine entsprechen-
de Parzellengrésse und —form, eine ausreichende Erschliessung wie auch entsprechende
Freiflachen. Die Bebauung von nicht ,zonengerechten” Parzellen nach den Kernzonenbau-
vorschriften ergibt kaum Bauten, die das ohnehin schon unbefriedigende Ortsbild erganzen
und aufwerten.

Es ist daher zielfiihrend, angrenzend an die Kernzone als Ubergang zum Ferienhausgebiet
als Zwischenzone eine Ferienhauszone 2 zu schaffen, die den eher grossen Unterschied in
der Siedlungskdrnung zwischen Kernzone und Ferienhausgebiet (kiinftig Ferienhauszone
1) ausgleicht (Kernzone 11 m Gebaudehdhe, Ferienhauszone ca. 5 m, max. Gebaudelange
in der Kernzone 25 m, Ferienhauszone 14 m). In dieser ,Zwischenzone" sollen insbesonde-
re die zuIaSSIgen Gebsudeabmessungen und Stockwerkanzahlen grésser als im Ferien-
hausgeb[et sein. Je nach Situation und Projekt soll auch eine leicht hohere Ausnutzung
mdglich sein. Die Grenze zwischen der Kernzone und Ferienhauszone 2 ist kiinftig je nach
Nutzung, Parzellengrosse und auch Topographie fliessend. Hohere Bauten sind kiinftig
vornehmlich nur noch im ,ebenen Talboden" zuldssig.

Im Richtplan fiir die Kernzone werden die halbdffentlichen Bereiche, die minimalen Gewas-
serabstande wie auch das Erschliessungskonzept vorgegeben. In ortsbaulich wichtigen Be-
reichen wird die Stellung kiinftiger Baukdrper mit anbaupflichtigen Baulinien vorgegeben.
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Erganzend wird ein Richtplan iber die Baureife der Grundstlicke in den Bauzonen erlas-
sen. Dieser Plan zeigt auf, ob ein Grundstick baureif ist und somit unmittelbar bebaut wer-
den kann, oder ob noch Strassenanschluss, Versorgungsleitungen fehlen, eine Grenzbe-
reinigung oder andere Massnahmen erforderlich sind. Fir die Steilhange Jorabo-
da/Chamma wie auch die ,obere Heita" werden riickwartige Baulinien erlassen, die eine
Bebauung des oberen Teiles der Steilhénge verbietet und andererseits die Voraussetzun-
gen schaffen, dass am Hangfuss als Ausgleich entsprechend mehr gebaut werden kann.

Sachbereich Verkehr

Verkehr nach und von Malbun

Als Naherholungsgebiet weist Malbun insbesondere im Winter an einigen Wochenenden
Verkehrsspitzen von bis zu 1000 Fahrzeugen pro Tag auf, wobei die Parkplatzkapazitat das
Verkehrsaufkommen begrenzt. Das heutige Parkplatzangebot steht in einem ausgewoge-
nen Verhaltnis zu den Kapazitaten der Skipisten und Bahnen wie auch der Gastronomie.
Durch konkrete Information der Verkehrsteilnehmer kann an solchen Spitzentagen der Ziel-
verkehr bei einer Vollbesetzung der Parkplatze bereits in Vaduz / Triesen oder spatestens
im Steg abgefangen werden. An solchen Tagen wird eine Gratisbusverbindung Steg-
Malbun angeboten. Die Liechtensteinische Busanstalt bietet ganzjéhrig taglich 12 Busver-
bindungen von Vaduz nach Malbun und zuriick an. Zusétzlich verkehrt im Winter ein Ski-
bus, der von Mitte Dezember bis Mitte April jeweils an den Wochenenden sowie wahrend
den Schulferien taglich morgens, mittags und nachmittags nach Malbun und wieder zurick
fahrt. Der Skibus weist drei Linien von den Ausgangspunkten Hinterschellenberg, Schaan-
wald Zoll sowie Schlossweg Mals auf und ist Uber Schaan zuséatzlich mit der Post Buchs
verbunden. Es ergibt sich dadurch eine sehr gute Erschliessung des Liechtensteiner Sied-
lungsgebietes. Zudem ist neben den (blichen Haltestellen entlang der Route nach Malbun
in Vaduz an Wochenenden und Feiertagen ein Park- and Ride-System auf Werktagspark-
platzen (z.B. Marktplatzgarage) iiberlegenswert,

Aufgrund der an relativ wenigen Winterwochenenden auftretenden Verkehrsspitzen ist der
Autobus durch seine flexible Einsetzbarkeit das geeignetste éffentliche Verkehrsmittel. Ein
Umstieg vom motorischen Individualverkehr (MIV) auf offentlichen Verkehr (OV) bzw. den
Autobus lasst sich einerseits durch eine an der effektiven Nachfrage kurzfristig angepass-
ten Fahrplangestaltung (Sonderbussen, Spatbusse etc.) und andererseits durch entspre-
chende Serviceeinrichtungen erreichen. Am Zielort, im Malbun, sind fir die Wintersaison
Depot- und Verleihméglichkeiten fiir Sportausriistungen und -bekleidung einschliesslich
entsprechenden Umkleiderdumen sowie geeignete, nach Mdglichkeit mit Verpflegungsan-
geboten ausgestattete Ankunfts- und Warterdumlichkeiten zu schaffen sowie die Wegstrek-
ken zwischen Bushaltestelle und der Talstation der Bergbahnen angenehm kurz zu halten.
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Das MIV-Aufkommen ausserhalb der ,schonen Winterwochenenden” hat ein vertragliches
Ausmass, auch ist die Versorgung durch offentliche Verkehrsmittel in sehr gutem Mass ge-
geben. Nachdem kein wesentlicher quantitativer Ausbau von Malbun erfolgen soll - die fir
das Verkehrsaufkommen und in Folge auch Parkplatzkapazitaten ausschlaggebenden For-
derleistungen der Bergbahnen werden nicht erhoht - kann von einem schrittweise erhohten
OV-Anteil und in Folge einer gestuften Reduktion der Anzahl der Abstellflachen in Malbun
ausgegangen werden,

Innerortsverkehr

Das Verkehrsaufkommen setzt sich aus Fussgangern im Winter und Skifahrern sowie dem
ffentlichen und minimalen individuellen Motorfahrzeugverkehr zusammen.

Motorfahrzeugverkehr

Das Zentrums- und auch Ferienhausgebiet soll moglichst attraktiv fir Bewohner wie auch
Gaste werden. Ziel ist daher ein ,autofreies" Malbun, sodass innerorts der ,Langsamver-
kehr* bzw. Fussgénger bevorzugt und der Motorfahrzeugverkehr auf ein Minimum reduziert
wird. Dies ist Voraussetzung fiir ein belebtes, attraktives Zentrumsgebiet mit vielfaltigem
Angebot einerseits und andererseits ein ruhiges Ferienhausgebiet, indem der Schutz der
Privatsphare der Bewohner im Vordergrund steht. Dadurch ergibt sich wahrend des Tages
wie auch insbesondere nachts im Zentrumsgebiet mehr Lebensqualitat.

Malbun weist heute rund 380 Ferienhauser und —wohnungen sowie mehrere Hotelbetriebe
mit zusammen 250 Betten auf. Die Parkierung hierfiir erfolgte bislang weitgehend direkt bei
den betreffenden Gebauden, wobei im Winter die Bauten im Ferienhausgebiet nicht und in
der Kernzone nur bedingt mit Autos erreichbar sind, da die Strassen nicht geraumt werden.
In den letzten Jahren wurde im Winter wahrend des Tages, an Wochenenden und in der
Ferienzeit der motorisierte Individualverkehr innerorts mit einer Schranke beim ,Alpenhotel”
zeitlich beschrankt. Das Parkplatzangebot wird bewirtschaftet, indem Parkieren nur noch
mit einer Berechtigung zuléassig ist. Ziel ist es nun, die Beschrénkung auf die gesamte
Wintersaison an allen Wochentagen inkl. der Nachtstunden auszudehnen, sodass im Zen-
trumsgebiet ausschliesslich nur noch ,berechtigter" Motorfahrzeugverkehr maglich ist.

Die Durchsetzung dieses Verkehrsregimes wird stufenweise erfolgen und erfordert neben
Ersatzflachen fiir die Parkierung flankierende Massnahmen wie einen Zustellservice fir
Gepack und Nahrungsmittel zu Hausern, deren Zufahrtsstrassen im Winter nicht geraumt
werden. Andererseits setzt eine Skizone ,Malbun®, in der alle Hauser, Wohnungen, Hotels
und Gaststatten mit Skiern, zu Fuss oder Schlitten u.&. erreichbar sind voraus, dass nur
noch ein Minimum oder gar keine Strassen mehr geraumt werden.
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Mit der gleichen Zielsetzung, einen ruhigen moglichst verkehrsfreien Ferienort zu schaffen,
soll auch im Sommer der motorisierte Verkehr in der Kernzone wie auch im Ferienhausge-
biet auf Zubringer, Notfalle, Landwirtschaft sowie zeitlich beschrankte Berechtigungen (z.B.
Bauvorhaben) beschrankt werden, Nachdem die ,Fahrberechtigten” (Bewohner der Ferien-
hauser und -wohnungen) die unmittelbaren Nutzniesser der Ruhe und der damit noch er-
hohten Lebens- und Wohnqualitat sind, wird diese Beschrénkung auf Akzeptanz stossen.
Fremdverkehr* ist im Siedlungsgebiet nicht mehr zuléssig (Schranke am Ortseingang).

Fussgangerverkehr und Skiwege

Im Vordergrund stehen in den schneefreien Jahreszeiten Fussgénger und zu einem be-
achtlichen Teil auch Spazierganger. Fir diese ansich sehr anspruchslosen Verkehrsteil-
nehmer gilt es, einerseits ausreichend grosse und gesicherte Wege und andererseits at-
traktive Wegverbindungen und —strecken, auch abseits der Verkehrsstrassen, zu schaffen
(z.B. Fussgéngersteg (iber den Malbunbach und Rundweg in den nérdlichen Teil des ,Stu-
bis"). Geeignete Fusswegverbindungen sind auch im Winter zu gewahrleisten. Bei Schnee
erfolgt zudem ein wesentlicher Anteil des Innerortsverkehrs mit Skiern, Schlitten und ande-
ren Wintersport- und Fungeraten.

Ziel ist es, nicht nur innerhalb des Baugebietes geeignete Verbindungen zwischen den ver-
schiedenen Bergbahnen und Pisten sicherzustellen, sondern zu gewahrleisten, dass mog-
lichst alle Ferienhduser und -wohnungen, Hotels, Gaststétten und andere Dienstleistungs-
betriebe ,auf Schnee gleitend* erreichbar sind. Dies setzt eine Reduktion des motorisierten
Verkehrs und der Schneerdumung auf ein Minimum voraus. Auch sind Skiwegverbindun-
gen, die zu einem wesentlichen Teil (iber private Grundstiicke erfolgen langfristig sicherzu-
stellen und geeignet zu praparieren.

Parkierung

Bei der Parkierungsfrage ist sehr klar zwischen Abstellplatzen fiir Ferienhauser und
-wohnungen, Hotels, Gaststatten und anderen Betrieben in Malbun sowie Parkplatzen fur
Tagesgaste im Winter zu unterscheiden.

Malbun weist heute im Bereich nérdlich der Schneeflucht ca. 60 Parkplatze, im Bereich
Schneeflucht bis Schiucher ca. 608 sowie auf dem grossen Parkplatz vor dem Alpenhotel
54 PKW- und 7 Busparkplétze auf. In der Kernzone befinden sich heute ca. 200-250 be-
rechtigte Parkplatze (ohne Garagenplatze). Die Anzahl der ,ausgebauten” Abstellplatze im
Ferienhausgebiet ist nicht bekannt und ortsplanerisch auch nicht bedeutsam, da diese
Platze im Winter, wenn der grosste Parkplatzbedarf besteht, ohnehin nicht zur Verfigung
stehen.



11

Das Verkehrsaufkommen der Tagesgaste soll im zunehmenden Mass auf den éffentlichen
Verkehr umgeleitet werden. Die dennoch erforderlichen Abstellplatze sollen nérdlich vom
Malbuner Wohngebiet méglichst konzentriert um die neue Talstation der Bergbahnen ange-
ordnet werden. Diese Parkierungsanlagen werden flachendeckend bewirtschaftet und Uber
ein Verkehrsleitsystem gesteuert. Das gleiche gilt fir die Ferienhduser und -wohnungen,
Hotels, Gaststatten und anderen Betriebe. Auch hier ist eine Verlagerung auf den offentli-
chen Verkehr sowie eine Parkplatzbewirtschaftung zielfiihrend.

Um ein fiir die Bewohner wie auch Gaste attraktives Malbun, im Besonderen ein einladen-
des Zentrumsgebiet, schaffen zu kénnen, sind die heute als Parkplatze genutzten Flachen
entlang der Strassen wie auch vor Hotels und Gastronomiebetrieben aufzuheben und die
Flachen entsprechend zu gestalten. Die Offnung des Malbunbaches - ein Vorhaben das
neben einer optischen Aufwertung auch wesentlich dazu beitragt, die Uberschwemmungs-
und Ubermurungsgefahr abzubauen - erfordert ebenfalls das Auflassen einer Reihe von
Parkplatzen. Voraussetzung fiir einen Abbau der Anzahl der Autoabstellflachen im Zen-
trumsgebiet ist eine gemeinsame, grosstenteils privat finanzierte Sammelgarage fir Feri-
enhauser und —wohnungen sowie Hotels nordlich des Zentrumsgebietes in der Zone fiir
offentliche Bauten und Anlagen.

Die Grosse der Sammelgarage ist noch definitiv zu ermitteln, es ist jedoch von einem Fas-
sungsvermdgen von etwa 300 Personenwagen auszugehen. Diese Sammelgarage nimmt
die erforderlichen Abstellplatze der Ferienhauser und -wohnungen, Hotels, Gaststatten und
anderen Betrieben auf und wird grossteils von diesen finanziert. Sie ist somit kein 6ffentli-
ches Parkhaus. Im Zusammenhang mit diesem Bauvorhaben soll auch eine attraktive Bus-
haltestelle insbesondere fiir die Sommerjahreshalfte geschaffen werden.

Zum Teil werden zur Abdeckung des Abstellflachenbedarfs der Bauten im Zentrums- und
Ferienhausgebiet auch offene Parkplatze erforderlich sein, die durch eine Bewirtschaftung
und ein Verkehrsleitsystem fiir das erwahnte Zielpublikum verfiigbar gehalten werden mus-
sen. Die Finanzierung dieser Parkanlage (Sammelgarage wie auch offene Parkflachen) er-
folgt zu einem wesentlichen Teil durch Einkauf bzw. Parkplatzablésezahlung. Fir im offent-
lichen Interesse aufzuldsende Parkplatze im Zentrumsgebiet wird die Gemeinde Kompen-
sationen durch verbilligten Einkauf in die zentrale Parkierungsanlage (Sammelgarage oder
offene Abstellplatze) u.a. anbieten.

Offentliche und private Einrichtungen der Siedlungsausstattung

Malbun hat sich in den letzten Jahrzehnten zu einem ,Ferienort* entwickelt. Wenngleich
Malbun hinsichtlich seiner Wohneinheiten mehr Betten aufweist als einzelne Liechtenstei-
ner Gemeinden, ist Malbun verwaltungstechnisch und organisatorisch ein Teil der Gemein-
de Triesenberg.
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Angefangen mit dem Bau der Friedenskapelle in den flnfziger Jahren gab es mehrere Be-
strebungen zur Schaffung der fiir einen Ferienort erforderlichen 6ffentlichen Einrichtungen
in Malbun, welche jedoch bislang gescheitert sind. Es ist auch heute nicht beabsichtigt
Malbun zu einem Ganzjahreswohngebiet mit einem Schulhaus und anderen &ffentlichen
Einrichtungen auszubauen. Ziel ist es, die fir ein gutes Funktionieren eines Naherholungs-
und Ferienortes erforderlichen Grundeinrichtungen zu gewahrleisten. Diese werden zum
Teil von der Gemeinde und zu einem sehr wesentlichen Teil auch von Privaten (Gastrono-
mie, Lebensmittelgeschéafte, Bergbahnen etc.) geboten.

Offentliche Bauten und Anlagen

Schwerpunkt bildet das Vorhaben, im Bereich zwischen Kernzone und Schlucher bzw. Mal-
bunbach und ,grossem Parkplatz" am Platz der urspringlichen Klaranlage und des Eis- und
Tennisplatzes eine Sammelgarage fiir die Wohnungen und Hotels (siehe unter Punkt 3.3)
sowie ein kleineres Mehrzweckgebaude fiir sportliche und gesellschaftliche Aktivitaten mit
einem angegliederten Mehrzweckplatz zu erstellen. Diese Anlage wird insbesondere im
Winter eine wichtige Attraktivitat flir Nicht-Skifahrer ergeben und als Bindeglied zwischen
dem Ortszentrum, dem Kinder- und Anfangerbereich sowie der geplanten neuen Talstation
der Bergbahnen fungieren. Fiir diese Bauvorhaben wird ein Wettbewerb durchgefihrt wer-
den. Ziel ist es, diese Funktionen méglichst in das Orts- und Landschaftsbild zu integrieren
und zu gewahrleisten, dass der Blick vom grossen Parkplatz in den Schlucher und zur
Friedenskapelle unverbaut bleibt und der betreffende Landschaftsraum wieder mehr als
naturbelassene Alpweide in Erscheinung tritt.

Vorgesehen ist der Bau einer Sammelgarage, die auch als Katastrophenschutzraum ver-
wendet werden kann. Als Grundlage des Konzepts hierflir kann das Parkgaragenprojekt
vom Mérz 1989 genommen werden, das an Stelle des heutigen grossen Parkplatzes nérd-
lich des Alpenhotels geplant war und ca. 300 Abstellplatze vorsah. Damit diirfte es mdglich
sein, die im Wohngebiet durch das autofreie Verkehrsregime entfallenden Abstellplatze zu
kompensieren.

Mit dem Parkhaus sollten auch verschiedene Infrastrukturanlagen der Gemeinde wie Rau-
me fiir Feuerwehr, Samariter, Lawinendienst und 6ffentliche Toilettenanlagen im bisherigen
bzw. vernilinftigen Rahmen erstellt werden.

In diesem Zusammenhang ist der Bau eines Mehrzweckgeb&dudes mit grésserem Mehr-
zweckplatz vorgesehen. Ausgehend von den bisherigen Abklarungen und Gespréchen ware
es zielfiihrend, ein Geb&ude mit einem fiir verschiedene Zwecke nutzbaren Raum mit einer
kleinen Biihne zu errichten. Dieser Raum sollte als Gréssenordnung 250 Personen bei ei-
ner Konzertbestuhlung aufnehmen und etwa der Grdsse einer normalen Sporthalle ent-
sprechen. Neben einem Foyer mit Garderobe und Toilettenrdumlichkeiten sind die erfor-
derlichen Raumlichkeiten fiir eine einfache Bewirtung vorgesehen, die fiir die Aussenanla-
gen, ein Kunsteislaufplatz im Winter und Hart- oder Tennisplatz im Sommer, mitbendtzt
werden kénnen. Fiir die Sportnutzung der Halle wie auch der Aussenanlagen sind entspre-
chende Garderoben und Nebenraume erforderlich. Ein Mehrzweckgebaude ermdglicht auch
in Schlechtwetterphasen verschiedene Aktivitaten und ist auch fiir Seminare, Trainingsla-
ger oder auch ,Schulsportveranstaltungen” in der Zwischensaison von grosser Bedeutung.
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Eine solche Einrichtung fordert das gesellschaftliche Leben und die Aktivitaten von Verei-
nen in Malbun, indem anstelle von Festzelten ganzjahrig Veranstaltungen méglich werden.
Andererseits tragt ein solcher Mehrzweckraum wesentlich dazu bei, die wirtschaftliche La-
ge der flr ein Naherholungsgebiet wichtigen Gastronomie und Hotellerie zu sichern, indem
in Malbun insbesondere in der Zwischensaison Seminare, Tagungen und kleinere Kongres-
se oder andere Veranstaltungen moglich werden. Es wird sich jedoch aufgrund noch zu
erfolgender Bedirfnisabklarungen zeigen, inwieweit der Schwerpunkt auf Seminare und
gesellschaftliche Aktivitaten oder starker auf Sport und Freizeit zu legen ist.

Ein weiteres wichtiges Vorhaben stellt die Strassenraumgestaltung im Bereich zwischen
Alpenhotel und der Talstation der Sareiserbahn sowie die Strasse ins Stubi bis zum Hotel
Gorfion dar. Diese Massnahme steht in direktem Zusammenhang bzw. in Abhéngigkeit mit
dem Vorhaben, Malbun ganzjéhrig autofrei zu machen wie auch mit dem Projekt, den Mal-
bunbach zum Abbau der Naturgefahren wasserbautechnisch zu sanieren.

Einen Schritt in diese Richtung stellt der Riickbau und die Erlebbarmachung des Malbun-
baches dar. Zur Einddmmung der Uberschwemmungsgefahr im Bereich (rote Zone) wie
auch zur Gestaltung des 6ffentlichen Raumes ist eine Aufweitung des Bachbettes sowie ein
Riickbau der Verrohrung im Bereich des ,Walserhofes* und die Errichtung einer Briicke
zielfiihrend. Der Malbunbach soll im mittleren Bereich durch einen Verbindungssteg von
der Strasse in den Bereich nérdlich des Hotels Gorfion als alpines Fliessgewésser der Of-
fentlichkeit zuganglich gemacht werden. Der Verbindungssteg ist ein wichtiger Teil eines
noch auszubauenden Fusswegnetzes im Kerngebiet, das Gasten die Méglichkeit zum
,Promenieren” und ,Flanieren” bieten soll.

Ziel ist es, eine im Sommer wie auch Winter attraktive Fussgangerzone zu schaffen, mit
Gastgérten bzw. ,Schneebaren®, Aussenverkaufsstdnden aber auch Sitz- und Spielgele-
genheiten fiir Kinder u.a.m. Durch die Errichtung von verkehrsfreien, fir Fussganger wie
auch im Winter fiir Skifahrer sicherer Bereiche soll fir den Erholungssuchenden entspre-
chende ,Ferien-Atmosphare" geschaffen werden.

Private Einrichtungen der Siedlungsausstattung

Diese Bauten und Anlagen bestehen bereits zu einem sehr grossen Teil. Ausbau und Ver-
besserung der privaten Einrichtungen werden wesentlich von der Entwicklung und den
Rahmenbedingungen in den kommenden Jahren abhangen.

Bergbahnen

Das wichtigste und aktuellste Projekt stellt die Erneuerung der Bergbahnen dar. Wahrend
die Sesselbahn auf die Sareiserhohe mit dem zugehdrigen Pistenangebot weitgehend un-
verandert bleibt und das fiir Anfanger ideale Skigelande in der Schneeflucht weiterhin zum
Pistenangebot zahlt, werden die Linienfiihrungen der Bergbahnen wie auch die Pisten auf
der ,Vaduzer Seite" angepasst und verbessert werden. Eine Beschreibung des Bergbah-
nenprojekts zur Erhaltung des Naherholungsgebietes Malbun ist dem Bericht und Antrag
der Regierung an den Landtag zu entnehmen. -
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Landschaft

Landschaftsschutz und -erhaltung

Malbun hat eine sehr bedeutende Rolle im Entwicklungs- und Erhaltungskonzept flir das
Liechtensteiner Berggebiet. Insofern sind verschiedene Bauvorhaben wie auch die geplan-
ten Nutzungen und Aktivitdten mit dem umgebenden Alpengebiet so abzustimmen, dass
keine negativen Auswirkungen zu erwarten sind.

Fir Liechtenstein und die Region hat Malbun eine grosse Bedeutung als Naherholung; im
Winter fiir den Alpinskisport, im Sommer fiir Wandern und Spazieren. Erholung stellt ein
Grundbediirfnis in unserer Gesellschaft dar und |&sst sich nicht mehr als ,Luxus" oder ge-
steigerte Lebensqualitat allein taxieren. Die meisten Einwohner Mitteleuropas verfligen
heute (ber ein standig steigendes Mass an Freizeit und persénlicher Freiheit bei der Ge-
staltung ihrer freien Zeit. Bei allen verschiedensten Arten der Freizeitgestaltung ist eine
sehr wichtige Komponente die Regeneration von der Arbeitstatigkeit zu ermdglichen, da die
Arbeitswelt zunehmend einseitiger wird und deshalb vermehrt sportliche Betatigungen wie
Spazieren oder Wandern als kérperlichen und ,geistigen* Ausgleich zum ,tagelangen Sit-
zen" erforderlich machen.

Wahrend in jeder Gemeinde Erholungsméglichkeiten (Spazierwege, Fitnessparcours etc.)
bestehen, kénnen Naherholungsmdglichkeiten wie Schwimmbader, Leichtathletikanlagen
oder auch Alpinsportanlagen fiir mehrere Gemeinden oder einer ganzen Region an nur ein-
zelnen Orten angeboten werden. Somit stellt der Ausbau und Erhalt von Naherholungsge-
biet bzw. —anlage auch eine ,Jandesweite" Aufgabe dar.

Voraussetzungen fiir die Erholung in freier Natur sind - da sie nicht nur eine kdrperliche
sondern auch geistige Regeneration erfordert - neben sauberer, méglichst unbelasteter
Luft, einer moglichst geringen Strahlenbelastung, Ruhe und entspannte ,Lebensatmospha-
re", anregende klimatische Verhéaltnisse, auch eine attraktive, abwechslungsreiche Land-
schaft sowie eine Natur mit moglichst grosser Lebensvielfalt. Das landschaftliche Erlebnis
stellt einen sehr wesentlichen Erholungsfaktor dar. Planerische Aufgabe im Erholungsge-
biet ist es daher, dafiir zu sorgen, dass gerade das Gut oder jene Werte, welche die Men-
schen zur Erholung suchen, durch die Erholungssuchenden nicht zerstért oder zu sehr ge-
mindert werden. Daher muss tunlichst darauf geachtet werden, in welchem Ausmass bzw.
wieviele Menschen in welcher Nutzung (als Wanderer, Skifahrer u.d.) fiir einen Land-
schaftsbereich vertraglich sind. Wird eine Landschaft iiberbeansprucht, verliert sie unwei-
gerlich und schwer wiederbringend ihre Attraktivitat und bietet somit keine ,Erholung® mehr.
Ein wichtiges Ziel der Ortsplanung ist es daher, das Naturpotential, bzw. jenes, das Na-
turerlebnis ausmacht (Kontrastbereiche Berglandschaft und ,intakte Natur®), als Vorausset-
zung fiir die Naherholung wie auch den Tourismus nachhaltig zu erhalten.
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Im Rahmen der Ortsplanung werden die verschiedenen Inventare und Aufnahmen darge-
stellt und analysiert, inwieweit zwischen bisherigen wie auch geplanten kinftigen Nutzun-
gen ein Konflikt mit Natur und Landschaft besteht bzw. entstehen konnte. Durch gezielte
Massnahmen werden vorhandene Schaden bzw. Schadigungen (z.B. durch Wintersport
oder auch Alpwirtschaft) auf ein vertretbares Mass reduziert. Bestehende wie auch ge-
plante Anlagen werden auf deren Natur- und Landschaftsvertraglichkeit hin dberprift und
entsprechend angepasst werden. Zum Schutz von Natur und Landschaft wie zur Eindam-
mung von Naturgefahren werden gezielte Vorschriften fir die Bewirtschaftung der Wiesen
und Alpen erforderlich werden.

Die Landschaftsplanung gliedert sich in die Bereiche ,Siedlungsgebiet* und dessen Um-
raum, wobei bei letzterem auch ein Teil der Alpe Pradamee in die Behandlung einbezogen
wird, wenngleich sich diese Flache auf Vaduzer Gemeindegebiet befindet.

Innerhalb des Siedlungsgebietes wirkt sich die Landschaftsplanung insbesondere auf die
Ausgestaltung der Griinzone als Freihalteflache und Griinbereiche mit besonderer Qualitat
aus. Entgegen der Tradition des ,baumlosen” Malbuns kann durch gezielte Pflanzung von
standortgerechten Baumen im Siedlungsgebiet das Ortsbild wesentlich aufgewertet und
optisch geschlossen werden.

Die Massnahmen fiir den Landschaftsraum ausserhalb des Siedlungsgebietes erfolgt z.T.
durch die Bergbahnsanierung bzw. werden im Rahmen der Bewilligung der Bergbahnanla-
gen (Férderungsanlagen, Pisten und Beschneiung) dber Auflagen umgesetzt.

Abbau von Naturgefahren

Es ist méglich, durch Schutzbauten und andere Massnahmen, Naturgefahren einzudammen
bzw. die Haufigkeit von Schadensereignissen zu reduzieren. Bei Auftreten von ,Jahrhun-
dertereignissen” werden sich Naturgefahren nicht verhindern lassen, und es besteht nur die
Mdglichkeit das Schadensausmass bei deren Auftreten durch gezielte Massnahmen zu ver-
ringern. Es ist insofern weitgehend illusorisch anzunehmen, dass die Lawinengefahr in Ge-
bieten mit hoher Gefahrdung durch bauliche Massnahmen soweit reduziert werden konnte,
dass dort die Errichtung von Wohnbauten verantwortbar wiirde. Die Naturgefahren sind
kartiert, nun sind die méglichen Massnahmen festzulegen.

Insbesondere bei der Lawinengefahr gilt es, kiinftig fir Ereignisse wie im Frihjahr 1999
und allenfalls noch gréssere Schneemengen geristet zu sein. Malbun ist durch seine To-
pographie und Héhenlage ein Gebiet, das den Naturgewalten in einem erhohten Masse
ausgesetzt ist. Aus diesem Grund hielten sich Menschen in den vergangenen Jahrhunder-
ten dort nur zeitweise und nach Erfordernis auf und mieden die kritischen Phasen des Jah-
res. Die Naturgefahren — in erster Linie Lawinenabgénge (1951 8 Hitten, 1999 17 Ferien-
hauser beschédigt oder total zerstort) — fihrten zu grossen Schaden. Aber auch Rutschun-
gen, Ubermurungen und Uberschwemmungen sind in den letzten Jahren im betrachtlichen
Ausmasse erfolgt. Es ist daher eine ortsplanerische Aufgabe, das Siedlungsgebiet auf ge-
fahrlose bzw. auf nur massig gefahrdete Bereiche zu beschrénken, Naturgefahren durch
geeignete Massnahmen abzubauen und insbesondere nicht durch neue Bauten und Anla-
gen zusatzlich herauszufordern.
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Gefahrdungen durch Rutschungen entstanden zum Teil durch die Anlage von Wegen in
Hangen, eine zu starke alpwirtschaftliche Nutzung, falsche Bewirtschaftung von Wiesen
und Alpweiden oder andere Eingriffe von ,Menschenhand®. Zur Vermeidung dieser Natur-
gefahr sind in den letzten Jahrzehnten bereits eine Reihe von Massnahmen im Rahmen der
Berglandsanierung erfolgt. Noch bestehende Gefahrenpotentiale werden im Rahmen der
Gesamtplanung erfasst. Konkrete Massnahmen zum Abbau der Rutschungsgefahr ist u.a.
die Neuanlage des Verbindungsweges von der Turna Richtung ,Chiialoch” an einer geeig-
neten Stelle, damit das heute als Pistenweg genutzte Wegstiick, entlang dem bereits meh-
rere kleinere Rutschungen stattfanden, zuriickgebaut werden kann.

Weiters ist vorgesehen, dass der Turnaweg so umgestaltet wird, dass eine geeignete Ab-
leitung des Oberflachenwassers gewahrleistet ist und die verschiedenen alten ,Tobelgerin-
ne“ wie urspriinglich wieder direkt in den Malbunbach geflihrt werden. Zudem soll durch ei-
ne ,riickwartige Baulinie" und eine Verlagerung der Baumasse an den Hangfuss eine Be-
bauung von Steilhangen eingeschrankt werden (z.B. im Bereich Jéraboda-Chamma oder
auch in der ,oberen Heita").

Eine der gréssten und fiir das Siedlungsgebiet sehr wichtige Massnahme stellt die wasser-
bauliche ,Sanierung” des Malbunbaches sowie eines Teil seines Zuflusses dar. Der Mal-
bunbach verfligte bis vor gut 50 Jahren iber ein relativ breites Bett im Gebiet der Talstati-
on der Sareisbahn bzw. des Wendekreisels. Der Bach wurde in diesem Gebiet in ein sehr
schmales Gerinne kanalisiert und Uber eine Strecke auch verrohrt. Aus diesem Grund trat
der Bach in diesem Gebiet, insbesondere in den letzten Jahren, mit zunehmender Haufig-
keit (iber seine Ufer und gefahrdete einen Teil der Bauten im Zentrumsgebiet. Es ist davon
auszugehen, dass der Bach bei einem Jahrhundertereignis auch Geschiebe mitfiihren wird
und dann gréssere Schiden an Bauten und Anlagen zu erwarten smd weshalb im betref-
fenden Gebiet der Kernzone ein Bauverbot herrscht.

Durch eine Aufweitung und Offnung des Bachbettes kann nicht nur die Uberschwemmungs-
und Ubermurungsgefahr stark abgebaut werden, sondern auch durch eine gezielte Gestal-
tung eine Aufweitung des Zentrumsgebietes erreicht werden. Die Malbunbachsanierung im
Zentrumsgebiet ist daher ein wichtiger Teil der Strassenraumsanierung, setzt jedoch die
Durchsetzung des Konzeptes ,autofreies Malbun® voraus, da durch die Aufweitung und Off-
nung des Malbunbaches rund 35 Abstellplatze entfallen werden. Die wasserbauliche Sanie-
rung erfordert zudem die Anlage eines Geschiebesammlers im Malbunbach im sidlichen
Bereich sowie eine Reihe punktueller Massnahmen.

vom Gemeinderat Triesenberg am 30.9.2003 beschlossen

GEMEINDEVORSTEHUNG TRIESENBERG

Hubert Sele, Vorsteher
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